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摘要:当前信号远程传输方法,没有实现传输通道能量与传输通道信号并行,导致信号远程传输失

真性较高.为提高地震信号远程传输的效率,提出新的高速铁路地震监测系统中信号远程传输技

术.采用信号传输通道中地震信号能量的并行方法,通过信号传输通道中信号并行传输结构,实现

信号在传输通道中双向传输;利用高频阻波电路阻断信号的高频载波通过谐振补偿电容,确保传输

通道能量传输不受干扰;根据通道能量传输结构与信号传输过程,实现传输通道能量、信号并行,完
成高速铁路地震信号远程传输中的失真控制.实验结果表明,所提方法丢包率较低,均值约为

３％,远程传输时延仅为０．９s,是一种低误差、高效率的高速铁路地震信号远程传输方法.
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Abstract:ThecurrentlongＧdistancesignaltransmissionmethoddoesnotrealizeparallelismbeＧ
tweenthetransmissionchannelenergyandtransmissionchannelsignals,whichleadstohighdisＧ
tortionoflongＧdistancesignaltransmissions．ToimprovethelongＧdistancetransmissionefficiency
ofseismicsignals,inthispaper,weproposeanewtechniqueforlongＧdistancesignaltransmisＧ
sionintheseismicmonitoringsystemsofhighＧspeedrailways．ByadoptingamethodusingparalＧ
lelseismicsignalenergiesinthesignaltransmissionchannelandparallelsignaltransmission
structuresinthetransmissionchannel,werealizethebidirectionaltransmissionofsignalsinthe
transmissionchannel．BasedonthechannelenergytransmissionstructureandthesignaltransＧ
missionprocess,wemadethetransmissionchannelenergyandsignalparallel,andcontrolledthe



distortionofseismicsignalsinlongＧdistancetransmissionsofhighＧspeedrailways．TheexperiＧ
mentalresultsshowthattheproposedmethodhasalowpacketＧlossrateofabout３％andalongＧ
distancetransmissiondelayofonly０．９s．ThisrepresentsalowＧerrorandhighＧefficiencylongＧdisＧ
tancetransmissionmethodforseismicsignalsinhighＧspeedrailways．
Keywords:highＧspeedrailway;seismicmonitoringsystem;LabVIEW programming;highＧfreＧ

quencywaveattenuation;signal

０　引言

地震灾害是众多自然灾害中生命财产损失较

高、波及范围较广、发生频率较大的灾害形式[１].铁

路是人群比较集中的地点,一旦发生地震灾害,后果

极其严重.对于行驶速度较低的列车而言,抗震工

作集中在列车经过的桥梁、隧道以及路面等方面,通
过加固修筑、采用合理的建筑结构等方式可提高这

些设施的抗震性能[２].但是对于高速铁路而言,列
车行驶的速度极快,地震灾害易导致列车脱轨,产生

灾难性的后果.与此同时,列车在铁轨上长期行驶,
铁轨和车轮之间不断发生摩擦,彼此接触呈不平稳

状态,建设铁路之初的焊接处也会有磨损.高铁重

量达数千吨,行驶速度可达每小时几十千米,由于行

驶中不断振动带来的能量巨大,对周围构筑物会造

成一定程度的损害,这种损害甚至可以传播至几千

米之外.因此,设计合理的高速列车地震监测系统

十分必要,其中实现系统信号传输通道远程配置是

获取有效地震信号的关键.地震预防研究领域高速

铁路地震监测系统远程传输方法较多,文献[３]中描

述的基于网络化控制方法,采集地震信号过程中缺

乏分析、处理地震信号的步骤,导致采集的地震信号

有效性较低,大大降低了传输通道远程配置的可靠

性,远程配置效果差;文献[４]采用基于异构数据融

合方法,没有实现传输通道能量与传输通道信号并

行,传输通道中信号的远程配置缺乏能量支持,导致

远程传输的效率较低.
针对上述方法存在的缺陷,为提高高速铁路地

震监测系统信号远程传输的效果,提出新的高速铁

路地震监测系统信号远程传输失真控制方法;以地

震信号采集与存储为基础,从传输通道能量与传输

通道信号两方面完成信号传输通道的远程配置[５],
为确保乘客生命财产安全提供有效依据,具有一定

的社会和经济意义.

１　高速铁路地震监测系统中降低信号远程

传输失真技术

分别使用短周期地震仪与宽频地震仪进行地震

信号监测采样,采样目标包括列车本身振动所致地震

和天然地震动信号.具体采样点设置如图１所示.

图１　采样点设置

Fig．１　Settingofsamplepoints

１．１　基于LabVIEW 编程的地震信号收集存储

采用LabVIEW 编程实现高速铁路地震信号

的收集存储[６].波形界面、采样率、端口、开始Ｇ终止

采集按钮是LabVIEW 界面的主要功能设置.Lab
VIEW 编程客户端采用 TCP/IP协议模块,所以存

储高速铁路地震信号的功能十分强大.TCP/IP协

议模块 包 括 TCP Open、TCP Read、TCP Write、

TCPClose,根据这些函数归纳 LabVIEW 编程客

户端收集存储高速铁路地震信号的流程(图２).
图２描述的流程中构建了两次 TCP/IP连接,

下达采集数据指令、接受数据、显示数据在首次构建

的 TCP/IP连接中完成,启动停止收集指令后地震

数据仍在收集,但是 TCP/IP连接处于关闭状态;第
二次构建的 TCP/IP连接负责发送首次 TCP/IP连

接关闭时收集到的数据,任务完成后关闭第二个

TCP/IP连接.

１．２　信号远程传输结构设计

通过LabVIEW 编程完成高速铁路地震监测

系统信号的收集存储,在此基础上采用信号能量并

行的方法完成信号传输通道的远程传输.高速铁路

地震监测系统信号传输通道中能量信号并行传输结

构用图３描述.分析图３能够看出,为实现地震信

号远程传输,系统增加信号加载电路、信号检波电

路、高频载波电路,更新以往系统传输通道结构[７],
其中高频载波电路可有效防止传输通道中谐振补偿

２８７　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　地　震　工　程　学　报　　　　　　　　　　　　　　　　　２０１９年



图２　LabVIEW 编程收集存储地震信号流程

Fig．２　Flowofcollectingandstoringearthquakesignal
byLabVIEWprogram

图３　能量信号并行传输结构

Fig．３　Paralleltransmissionstructureofenergysignal

电路受到高频载波的干扰,以便更好地传输地震信

号[８].这种结构能够实现信号在传输通道中双向传

输,传输原理为:正向传输情况下,信号检波１从传

输信道中采集信号加载１输入的信号载波;反向传

输情况下,由２号信号检波、信号加载按同样原理

操作.

１．２．１　高频阻波电路

为实现传输通道能量、传输通道信号并行,在以

往电路结构上增加高频阻波电路.高频载波通过谐

振补偿电容的状况可采用高频阻波电路有效阻止,
确保传输通道的能量传输不会受到干扰[９].其原理

为[１０]:阻波电路由电感电容以并联方式组成,设置

信号载波频率与阻波电路中心频率相同,则会出现

短路与断路的情况,一方面因为能量传输频率远远

小于载波频率,导致能量传输频率状态下阻波电路

的特征阻抗极小[１１];另一方面因为阻波电路特征阻

抗在载波频率下极大.短路与断路均造成载波阻

断,同时传输通道的能量传输不受干扰.

１．２．２　传输通道的能量传输结构

研究传输通道能量传输状态,可不考虑信号加

载电路、检波电路,因为两者在能量传输频率设置下

属于断路无效状态[１２].图４描述了系统传输通道

的能量传输结构,图中信号传输通道的直流输入电

源、传输通道的原边谐振补偿电容分别用Edc、Cp 表

示;传输通道的耦合线圈内阻表示成Rp、Rs;高频阻

波电路由L１、Cp１、L２、Cp２构成,采用高频阻波电路

可有效防止削弱能量传输谐振电路的情况,因为信

号载波必须从耦合机构中通过.此传输结构可确保

整个通道电压、电流、传输通道能量稳定,传输通道

图４　系统传输通道的能量传输结构

Fig．４　Energytransmissionstructureofsystem
transmissionchannel
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能量稳定传输为传输通道信号传输提供了能量支

持,提高了信号传输效率.

１．２．３　传输通道的信号传输过程

由于传输通道能量在传输过程中用阻波电路阻

止载波通过,因此研究传输通道信号传输可不考虑

能量传输部分.传输通道的信号传输过程用图５
描述.

图５　系统传输通道的信号传输电路

Fig．５　Signaltransmissioncircuitofsystem
transmissionchannel

系统信号的反向传输与正向传输原理相同,分析

图５能看出信号在传输通道中正向传输的过程

为[１３]:变压器T１负责将地震信号载波输入信号传输

通道,信号载波的提取由变压器 T４完成,采用信号处

理模块完成信号到数字的转换,最后显示地震信号结

果.在此过程中,电容C１同变压器 T１、T３以副边串

联的方式存在,带通滤波器特性是这种组合方式的主

要特点,此时存在两种情况,一是信号载波传输不受

阻碍,二是能量传输呈现断路状态,即不干扰能量传

输[１４],因为信号载波频率与调节中心频率一致.
上述方法结合传输通道的能量与信号,实现传

输通道能量、传输通道信号并行,完成高速铁路地震

监测系统信号远程传输的失真控制.

２　实验分析

２．１　信号采集测试

为验证本文方法的有效性与优势,展开仿真实

验研究.选取某高速铁路地震监测系统作为实验系

统,系统信号传输通道数量为５[１５Ｇ１６],命名为 A、B、

C、D、E.本文方法的采样率是１５０sample/s.实现

高速铁路地震监测系统信号远程传输控制,信号正

向传输时,信号加载端到信号检波端即信号输入到

输出的通道衰减伯德图用图６描述.

图６　信号加载端到信号检波端衰减伯德图

Fig．６　Attenuationbodediagramfromsignalloading
endtosignaldetectorend

分析图６能够看出,频率在１０１~１０２kH 间时,
载波传输通道衰减增益幅值上升趋势平缓,未出现

峰值;频率为１０２~１０３ 间时,载波传输通道衰减增

益幅值出现两次峰值,均达４５０dB左右,衰减情况

不稳定且衰减程度大,此时信号传输通道存在多谐

振性质.上述两种情况下,衰减波动大的传输通道

对应的载波频率不能使用,因此,本文方法选择

１０１~１０２ 区间作为实现信号传输通道远程配置的

载波频率.
本文方法在通道 A上的采样噪声如图７所示.

分析图７能够看出,本文方法在通道 A 中的采样噪

声稳定在－１．０×１０－６~１．２５×１０－６μV 间,说明本

文方法采样噪声较小、稳定性好,所以其在系统通道

中采集到的地震信号可靠程度较高,可为远程配置

传输通道信号提供较好的数据基础.
为验证本文方法传输地震信号的性能,采用量

化分析的方式计算信号噪声,采用本文方法分别在

５个通道上展开３次采样测试,利用STDEVA函数

计算信号噪声均方差,将结果列于表１.
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图７　通道 A 的采样噪声

Fig．７　SamplingnoiseinchannelA

表１　信号噪声均方差情况(单位:μV)

Table１　Meansquaredeviationofsignalnoise(Unit:μV)
通道
名称

实验次数

１ ２ ３
通道 A ３．１２×１０－７ ３．１７×１０－７ ３．１５×１０－７

通道B ３．６６×１０－７ ３．７５×１０－７ ３．６０×１０－７

通道C ３．６５×１０－７ ３．７２×１０－７ ３．６４×１０－７

通道 D ３．７１×１０－７ ３．７５×１０－７ ３．６６×１０－７

通道E ３．８１×１０－７ ３．８３×１０－７ ３．７５×１０－７

分析表１可知,本文方法在５个信号传输通道

上采集到的信号噪声均方差均在４．０×１０－７μV 以

下,且稳定在３．５×１０－７μV 以上,说明噪声的一致

性较优,数据波动性小、稳定性强.这说明采用本文

方法远程传输地震监测系统信号的失真较少,再一

次验证了其传输信号的有效性.

２．２　远程传输的丢包率分析

为突出本文方法在高速铁路地震监测系统信号

远程传输方面的优势,采用基于网络化控制的远程

配置方法、基于异构数据融合的方法展开对比实验,
分析三种方法远程传输信号的丢包率.采用三种方

法在５个信号通道上进行高速铁路地震监测系统信

号远程传输实验,每种方法在每个通道上完成３次

测试,取３次测试的均值作为实验分析依据.图８
描述了三种方法的丢包率情况.

分析图８可知,本文方法的丢包率最低,均值在

３％左右,虽在B通道上有所增加,但在进入工作状

态之后丢包率逐渐降低,直到实验结束时丢包率仅

为约１．９％,由此证明本文方法的丢包率较低;基于

网络化控制方法在５个传输通道上的丢包率总体呈

上升趋势,实验结束时达到最大值２７．５％,与本文方

法对比,该方法丢包率高,远程配置信号传输通道的

性能较差;在实验后期,基于异构数据融合方法的丢

包率虽然快速下降,但是该方法的初始丢包率较高,
达到２７％,即使后期丢包情况有所缓解,但是仍达

不到有效配置信号传输通道的标准.

图８　三种方法丢包率对比

Fig．８　Comparisonofpacketlossratesofthreemethods

综上可知,本文方法在信号远程传输过程中,能
够将地震信号全面地传输到高速铁路地震监测系统

的客户端,相比同类方法具有较高的传输优势.

２．３　远程传输时延分析

高速铁路地震监测系统信号远程传输过程中,
由于距离较长,耗费的时间较多,因此远程传输时延

是衡量方法性能的关键指标.记录２．２小节中三种

方法的时延情况,并列于表２~表４.
对比表２~表４数据能够看出,本文方法的时

延均值约为０．９s,在通道 A、D上的传输时延均大

于１．０s,另外三种通道上的传输时间较短,小于

１．０s,同时,分析本文方法的５组数据可知,本文方

法的波动性较小、稳定性较强;基于网络化控制方法

的 传输时延约为７．３s,相比本文方法高出６．４s,所

表２　本文方法的时延情况(单位:s)

Table２　Timedelayofthismethod(Unit:s)

通道名称
实验次数

第一次 第二次 第三次

通道 A １．２ １．１ １．０
通道B ０．８ ０．７ ０．８
通道C ０．９ ０．９ ０．８
通道 D １．１ １．２ １．１
通道E ０．７ ０．８ ０．８
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表３　网络化控制方法的时延情况(单位:s)

Table３　Timedelayofnetworkedcontrolmethod(Unit:s)

通道名称
实验次数

第一次 第二次 第三次

通道 A ５．６ ６．２ ６．１
通道B ８．９ ８．５ ８．６
通道C ５．９ ６．２ ６．２
通道 D ８．４ ８．２ ８．３
通道E ７．６ ７．５ ７．４

表４　异构数据融合方法的时延情况(单位:s)

Table４　Timedelayofheterogeneousdatafusionmethod(Unit:s)

通道名称
实验次数

第一次 第二次 第三次

通道 A ２．１ ２．３ ２．５
通道B ３．６ ３．８ ３．７
通道C ６．５ ６．４ ６．３
通道 D １．４ １．３ １．６
通道E ３．５ ３．４ ３．８

以该方法远程传输的效率较低,不能有效完成信号

远程传输;同理,基于异构数据融合方法相比本文方

法高出２．６s,不能作为有效的信号远程传输方法

使用.
综合上述数据能够看出,本文方法相比同类方

法具有远程传输效率高的优势.

３　结论

本文针对基于网络化控制方法、基于异构数据

融合方法存在的缺陷,提出新的高速铁路地震监测

系统信号远程传输降低失真的方法.本文方法的优

点为采用信号能量并行的远程传输,首先利用高频

阻波电路阻断信号的高频载波通过谐振补偿电容,
确保传输通道能量、传输通道信号并行;其次根据传

输通道的能量传输结构与信号传输过程,实现所采

集高速铁路地震信号的准确远程传输.
经验证,本文方法信号采样噪声较小、稳定性

好,远程传输时延仅为０．９s,是一种高效率的信号

远程传输方法,可为高速铁路抗灾减灾提供有效

基础.
鉴于论文篇幅所限,有关的技术环节未做更多

阐述,有兴趣的读者可与作者联系讨论.
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