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车辆荷载对软土地区海底沉管隧道的影响分析①
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摘要:假定软土地区海底沉管隧道地基土为Kelvin模型,车辆荷载是随时间变化的波动荷载形式,
引入黏弹性地基梁模型,利用模态叠加法给出三种情况下沉管隧道的竖向位移、弯矩和地基反力的

解答。结合天津海河沉管隧道工程实例,分析车辆速度、地基土模量对沉管隧道竖向位移及弯矩的

影响。研究结果表明:车辆荷载引起的管段中点振动振幅达5mm左右,振动周期为0.25s;引起

的管段中点弯矩为15500kN·m左右,且车速越大,管段振动一个周期所需时间越短,振动越剧

烈,但对振动幅度及弯矩影响不大;地基土模量越大,振动幅度和弯矩越小,但对周期影响不大。
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Abstract:Asuniqueundergroundstructures,submergedtubetunnelshavebeensubjecttovehicle
loadsforlongperiodsoftime.Astheloadschange,theunderwatertunnelwillshowcyclicalchan-
gesindisplacement,bendingmoment,andgroundreactionforce.Theseperiodicchangesrepresent
asignificantpotentialthreattotheintegrityoftunnelstructures.Thepurposeofthisstudywasto
assesstheimpactsofvehicleloadonthosetunnels.Themodalsuperpositionmethodwasusedto
analyzethreecharacteristicsofverticaldisplacement,bendingmoment,andgroundreactionforce
inunderwatertunnels.Inthismethod,twoconditionswereassumed:(1)theunderwatertunnelin
softsoilareasisthefoundationoftheKelvinmodel,and(2)vehicleloadingisthefluctuationof
loadformchangingwithtime.Theimpactofvehiclespeedandthefoundationsoilmodulusonthe
tunnel’sverticaldisplacementandbendingmomentwasanalyzed.UsingtheBeam-On-Elastic-
Foundation(BOEF)model,combinedwithdatafromtheTianjinHaiheRivertunnelengineering,

theresultsoftheanalysisshowedthat:(1)themidpointpipevibrationamplitudeinducedbyvehi-
cleloadswasupto5mm,themidpointpipebendingmomentwasapproximately15500kN·m,

andthevibrationcyclewas0.25s;(2)thehigherthevehiclespeed,theshorterthepipevibration
cycletime,themoreintensethevibration,andthelowertheeffectonamplitude;and,(3)thegrea-
terthemodulusoffoundationsoils,thesmallertheamplitudeofvibrationandbendingmoment,
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andthelowertheeffectonthecycle.
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0 引言

由于在经济、技术上的独特优点,尤其是水下连

接和基础处理上的突破性进展,沉管隧道越来越受

到工程界的青睐[1]。然而作为一种特殊的地下建筑

物,沉管隧道长期受到车辆荷载、波浪荷载等动荷载

作用,管段随荷载的变化表现出位移、弯矩、地基反

力的周期性变化。这种周期性变化对管段的安全存

在非常大的潜在威胁。例如比利时的Schelde隧道

由于受到潮汐作用,在管段中间有10mm 的振

幅[2]。目前在设计中对这类动荷载问题都处理为静

荷载,然后分析沉管隧道受力、沉降[3]。高峰等[4]采

用影响线的方法,按最不利情况加载,得到列车荷载

对沉管隧道地基的最大反应值;朱合华等[5]为了反

映沉管结构的空间内力分布,采用墙单元和板壳单

元建立沉管隧道的三维有限元分析模型,用水土分

算原理确定沉管结构水土荷载,然后分析空间受力

形态。刘建飞等[6]从三维实体单元出发,对沉管隧

道静力作用下的受力、位移进行模拟分析。上述分

析方法均属于“化动为静”,只能得到最不利的结果,
荷载变化引起的管段位移、受力的变化趋势并不能

反映出来。
本文把 Kelvin黏弹性简支欧拉梁模型[7]引入

到海底沉管隧道动力分析中,以车辆荷载为例,得到

了沉管隧道在车辆荷载作用下的位移、弯矩和地基

反力的动力解析解。

1 引用的模型及动力方程

海底沉管隧道动力分析简化模型见图1,图中

x 为荷载作用位置;ω(x,t)为管段挠度。

图1 沉管隧道的Kelvin黏弹性地基梁动力分析模

型图[8]

Fig.1 Kelvin dynamicanalysis modelofviscoelastic

foundationbeamofsubmergedtunnel[8]

  车辆荷载P(x,t)采取随时间变化的波动荷载

形式[9],简化为:

P(x,t)=p+qmaxsin2(
π
2+

πtV
12TL

) (1)

式中:p 为恒载,大小为轮压;qmax为车辆附加荷载

的幅值;t为时间,T 为荷载作用周期;L 为轮胎接

触面积半径,一般取15cm;V 为车辆行驶速度。
  海底沉管隧道在车辆荷载作用下的振动控制微

分方程为:

EI
4ω(x,t)
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t +kω(x,t)
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π
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式中:EI 为沉管管段刚度;m 为单位长度管段质

量;c为地基阻尼系数;k为地基模量。

2 振动方程的求解

利用模态叠加法,设

ω(x,t)=
∞

i=1
Φi(x)Yi(t) (3)

  将式(3)代入式(2),并化简可得[10]:

EI∫
L

0
Φn(x)

d2

dx2
d2Φn(x)
dx2

é

ë
êê

ù

û
úúYn(t)dx+
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·

+c
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i=1∫
L

0
Φn(x)Φi(x)̇Yi(t)dx+

k∑
∞

i=1∫
L

0
Φn(x)Φi(x)Yi(t)dx=Pn(t) (4)

  笔者假设c=Am,k=Bm,进一步化简为:

Ÿn(t)+ȦYn(t)+(ω2
n +B)Yn(t)=

Pn(t)
Mn

(5)
式中:ωn 和Yn(t)分别表示第n 阶固有频率和相应

的广义坐标。A,B 是c、k与质量m 的关系系数。
梁的固有频率及相应的振型函数只与梁的边界

条件有关,可通过求相同条件下的自由振动求解它

们。利用复模态分析方法求解相应情况下自由振动

的模态函数,推出固有频率解析式[11]:
(iw)2+A(iω)+B-C=0 (6)

式中:C=
EIλ4n
m
,解得固有频率

(iωn)1= -A- A2-4(B-C)
2

(iωn)2= -A+ A2-4(B-C)
2

ì

î

í

ï
ïï

ï
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(7)

ω2
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2A2-4(B-C)±2A A2-4(B-C)
4

(8)
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  把振型函数Φ(x)=Cnsinλnx 代入广义质量和

广义荷载的表达式中,可得

Pn(t)=∫
l

0
Φn(x)P(x,t)dx=

2lCn

nπP(x,t)

Mn =∫
L

0
Φn(x)2mdx=
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  最后,式(2)可化为:

Ÿn(t)+ȦYn(t)+(ω2
n +B)Yn(t)=

4P(x,t)L
nπM

(10)

  下面根据式(10)的特点分别进行讨论:
(1)A2-4(ω2

n+B)>0时,相应方程有两异实

根,此时梁的动力响应为:

ω(x,t)=
∞
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(Ane

-A+ A2-4(ω2n+B)
2 t+

Bn ×e
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  将式(11)代入

M =-EId
2ω
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  相应条件下沉管隧道弯矩表达式为:

M =EInπ
l
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  又地基反力p=kω+ċω,得:

p=k
∞

n=1
(Ane

-A+ A2-4(ω2n+B)
2 tBne
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式中D=
4P(x,t)

mnπ
;An,Bn 为待定系数,可以根据

初始条件来确定,假定初始条件为:

ω(x,0)=ω0(x)

ω
·(x,0)=υ0(x){ (15)

  将式(15)中各项展开成级数形式为
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  由方程两边对应项系数相等,可求得An,Bn的

值
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  (2)A2-4(ω2
n+B)<0时,相应方程有共轭复

根,此时梁的变形、弯矩、地基反力为:
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  同样利用初始条件可以解出系数。
(3)A2-4(ω2

n+B)=0时,相应方程有重跟,
此时梁的变形、弯矩、地基反力为:

ω(x,t)=∑
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p=k∑
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  同样利用初始条件可以解出系数。

3 工程实例分析

天津海河隧道处于滨海相软土地区,隧道全长

4.3km,其中穿越海河255m 采用沉管法施工工

艺,共有三个管节,每个管节长85m。管段宽度

36.6m,高度9.65m,采用“两孔三管廊”结构,双向

六车道设计,管段横断面见图2。隧址范围内主要

由:淤泥层、淤泥质土、黏土、粉土、粉砂、细砂等组

成,隧道基底处于第Ⅱ~Ⅲ海相层上[12]。
计算时取混凝土重度γ=2.5t/m3,弹性模量E

=3.45×1010Pa;取地基模量k=0.26MPa,地基阻

尼系系数c=0.8;取车速v=60km/h,恒载p=0.7
MPa;车辆荷载P=(7×105+1.4×105sin229.1t)

Pa;管段质量m=3.275×106N/m,管段刚度EI=
3.105×1013 N·m2。从而求出 A=0,B=0.08
(m-1),C=0.22n4(m-1)。

图2 沉管管段横断面(尺寸单位:m)
Fig.2 Cross-sectionofthesubmergedtube(unit:m)

  代入判别式A2-4(ω2
n+B),大于0,故采用情

况(1)计算管段竖向位移。最后得到管段中点位移

及弯矩随时间变化曲线,如图3所示。

  图3(a)表明车辆荷载对管段竖向位移影响在

4.5~5.5mm范围内,管段振动比较有规律,类似

正弦曲线,一个振动周期约0.5s。图3(b)可以看出

车辆荷载引起的管段中点弯矩在14000~17000
kN·m内变化,变化周期也为0.5s。

下面取不同车速、不同地基模量单独分析其对

管段中点位移和弯矩的影响。

3.1 管段中点位移的分析

为了分析车辆速度对管段中点位移的影响,取
车速v=80km/h,v=100km/h,其他条件不变,得

图3 v=60km/h,k=0.26MPa管段中点位移-
时间曲线和弯矩-时间曲线

Fig.3 Displacement-timecurveandbendingmoment-
timecurveatthemidpointoftubewhenv=60
km/h,k=0.26MPa

到结果如图4所示。
从图3(a)、图4可以看出,车速越快,管段振动

越剧烈,振动周期越小,对管段的要求也就更高,但
是也可以看出车速对振幅几乎没有影响。

  同样取地基模量k=0.1MPa,k=0.5MPa,其
他条件不变分析地基模量对管段中点位移的影响,
得到结果如图5所示。

  从图3(a)、图5可以看出,地基模量对管段振

幅影响很大,地基模量越小,振幅越大,但是对振动

周期影响很小。

3.2 管段中点弯矩的分析

为了分析车辆速度对管段中点弯矩的影响,同
样取车速v=80km/h,v=100km/h,其他条件不

变,得到结果如图6所示。

  从图3(b)、图6可以看出,车速越快,管段振动

周期越小,但对弯矩几乎没有影响。
同样取地基模量k=0.1MPa,k=0.5MPa,其

他条件不变,分析地基模量对管段中点弯矩的影响,
得到结果如图7所示。
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图4 不同车辆速度时管段中点位移-时间曲线

Fig.4 Displacement-timecurvesatthemidpointoftube
withdifferentvehicle’sspeeds

图5 不同地基模量时管段中点位移-时间曲线

Fig.5 Displacement-timecurvesatthemidpointof
tubewithdifferentfoundationmoduli

  从图3(b)、图7可以看出,地基模量对管段弯

矩影响很大,地基模量越小,弯矩越大,k 从0.5
MPa减小到0.1MPa,管段弯矩几乎增大了10倍。

图6 不同车辆速度时管段中点弯矩-时间曲线

Fig.6 Bendingmement-timecurvesatthemidpointof
tubewithdifferentvehicle’sspeeds

图7 不同地基模量时管段中点弯矩-时间曲线

Fig.7 Bendingmoment-timecurvesatthemidpointof
tubewithdifferentfoundationmoduli

但是对振动周期影响不大。

4 结论

(1)软土地区海底沉管隧道的动力分析可以采
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用Kelvin黏弹性地基梁模型分析,管段位移、弯矩、
地基反力响应用级数解形式表示。

(2)车速对管段振动的频率产生影响,且车速

越快,振动越剧烈,但对振幅没有影响;地基模量对

管段振动的振幅影响很大,且地基模量越小,振幅越

大,但对振动周期没有影响。
(3)为了更好地与工程结合,今后可以通过数

值方法对振动方程进行求解,这样可以解决更复杂

的结构体系。
本文是在沉管隧道接头为刚性情况下进行的分

析求解,对于现在应用更多的柔性接头,可以在此基

础上进行深入分析,这也是作者今后重点研究的方

向。
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